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APRCSENTACAD

A Rede Brasileira de Urbanismo Colaborativo
relne organizacbes das cinco regides do
pais que acreditamna construcao de cidades
mais inclusivas, democraticas e socialmente
justas. A Rede tem como missao atuar
pela construgao colaborativa de cidades,
advogando pela participacao dos diversos
atores da sociedade nos processos de
compreensao, tomada de decisao e gestao
das cidades, entendendo o potencial
gque 0S processos colaborativos tém em
avancar na direcao a justica socioespacial,
no aperfeicoamento da democracia e da
inovagao cidada.

Desta forma, almeja-se potencializar e
catalisar iniciativas locais de Urbanismo
Colaborativo em todo o Brasil, unindo forgas
para pleitear um ambiente mais favoravel a
colaboragao em projetos urbanos por meio
de uma representatividade nacional. Com o
aprendizado mutuo e articulagao entre os
grupos, é possivel pautar o Poder Publico
e levantar na sociedade questdes relativas
a participacdo nos processos e inovar na
politica urbana.

Aqui apresentamos a pesquisa “Como a
COVID-19 esta mudando a sua relagdo com
a cidade?” uma iniciativa da Rede em meio
a pandemia da Covid-19 para levantamento
de dados sobre a relacao das pessoas com
a cidade neste periodo de isolamento fisico
e social, de forma a entender e registrar as

novas relagdes com 0s espacos publicos e
0s padrdes de deslocamentos das pessoas
em diferentes cidades do pais.

Abracando a complexidade das diferentes
dimensdes do impacto desta pandemia, a
Rede Brasileira de Urbanismo Colaborativo
compreende que 0 momento pos-crise
sanitaria global exigira transformacgodes
comportamentais e de infraestruturas
urbanas, de modo que as sociedades
possam encontrar modelos de regeneracao
ecologicamente viaveis e socialmente
justos.
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1. COMO A COUID-19 ESTA MUDANDO
A SUR RELACAD COM A CIDADE?

O contexto premente de uma crise sanitaria
global nos conecta ao lado mais fragil de
nossa humanidade. Como construirmos o
comum enquanto somos individualizados?
Ainda que a vida cotidiana volte a uma
situacado de normalidade nos préoximos anos,
ja sera um novo normal. A pandemia nos
deu uma oportunidade de reflexdo sobre
0s modos de habitar e a organizagao - hoje
desigual - da nossa sociedade.

Devido a concentracdo de pessoas vivendo,
circulando e desenvolvendo as mais diversas
atividades nas cidades, o crescimento
do numero de casos de contaminagao da
COVID-19 cresceu de forma exponencial.
Com o objetivo de frear o alastramento deste
virus as principais entidades e organizagdes
internacionais de saude, em meados de
marco, fizeram recomendacdes focadas
na higiene, no isolamento fisico (social)
e na pratica de quarentena (em casos de
suspeita ou confirmacao de contaminacao
assintomatica), alterando profundamente a
relagdo da humanidade com as cidades e as
pessoas.

O cenario, de uma forma geral, modificou
a abertura do comércio - fechado para
comeércio de produtos nao-essenciais e
restricbes para os comércios de produtos
essenciais -, proibiu o funcionamento das

instituicdes de ensino em carater presencial,
vedou a operagao de grande parte dos
servicos e, em alguns casos, limitou o
trafego viario.

Até a conclusdo da coleta de dados da
pesquisa, no fim de junho de 2020, o Brasil,
que jaeraepicentroda pandemia, acumulava
1,3 milndes de casos e mais de 57 mil ébitos
decorrentes da doenga. A Regiao Norte
concentrava a maior quantidade de casos
no momento, com 1603,80 ocorréncias da
CQOVID-19 por 100 mil habitantes; seguido
pelo Nordeste. A Regido Sul detinha o menor
quantitativo de casos e o Sudeste estava
num patamar proximo ao Centro-oeste.

O Norte também se sobressaina quantidade
de mortes, levando em consideragcao o
total de habitantes. O Sudeste, dessa vez,

Grafico 1: Numero de casos por 100 mi
habitantes por regido
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Fonte: SUS Analitico, 2020
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teve a taxa proxima a do Nordeste. Em
ordem decrescente, o Centro-Oeste e o
Sul apresentavam o menor quantitativo de
mortes por 100 mil habitantes.

Grafico 2: Numero de obitos por 100 mi
habitantes por regiao
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Fonte: SUS Analitico, 2020

Isso influenciou a vivéncia dos espagos
publicos e a relagdo das pessoas com o
uso das cidades, afinal a situacédo exigia
uma menor intensidade na vivéncia de rua
e Nno acesso as oportunidades urbanas.
No entanto, o Brasil dispde de condigbes
bastante dispares para cumprimento efetivo
dos decretos publicados por estados
e municipios. Até mesmo na escala de
cidade, ou entre as regides do pais, as
desigualdades socioespaciais podem ser
facilmente apontadas.

Os graficos abaixo mostram como as cidades
das regides Sudeste e Sul estdo bem mais
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preparadas para adequar seus moradores
a quarentena e protegé-los da propagacgao
da covid-19, haja vista 0 menor niumero de
moradores por domicilio e a melhor taxa de
provisdo de saneamento basico no pais.

Gréafico 3: Percentual de domicilios com
dispositivo de saneamento

86,421

N
y5 167 LISk
3Z7QZ.'
NN 0 S

S

Fonte: IBGE, 2010

Grafico 4: Quantidade de moradores
por domicilio
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Gréafico 5: Rendimento médio domiciliar
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Nelas estdo também concentradas as
maiores rendas domiciliares, como mostra
o grafico a seguir. Nesse caso, o alto valor
obtido na regidao Centro-Oeste deve-se
sobretudo a alta renda do Distrito Federal.

Com base nessas consideragcdes, foi
desenvolvida esta pesquisa, que teve o
objetivodeavaliaroperfildosdeslocamentos
urbanos no cenariodeisolamento e entender
a percepcao das brasileiras e brasileiros
sobre 0 espago publico nessa fase.

2. METODOLOGIA

Esta pesquisa se deu através do
levantamento de dados por meio de
entrevista aberta a populacéo brasileira em
qguestionario online, que foi elaborado na
plataforma Google Forms e ficou disponivel
para preenchimento do dia 29 de abril ao
dia 16 de junho no ano de 2020.

Ele foi divulgado através de diversos meios,
mas principalmente pelas redes sociais da
Rede Brasileira de Urbanismo Colaborativo
e das organizagbes que fazem parte da
Rede. Em diversos estados do pais, as
midias tradicionais locais também foram
informadas.

O questionario abordou informacgdes
relacionadas a pessoa, sua relagdo com
0 espacgo onde viveu o isolamento e suas
percepcdes em relagcdo ao uso da cidade.
Para tanto, foram feitas perguntas a
respeito da pessoa, como género, idade,
se trabalha com servigcos essenciais; onde
esta passando o isolamento e com quem;
a relagcao da pessoa com a cidade, se esta
saindo, com que frequéncia e percepgoes
sobre o isolamento no local onde esta; como
esta a relagao com a cidade das pessoas
com quem esta passando o isolamento; e,
questdes relacionadas aos comportamentos
no deslocamento, se mudou o0 meio de
transporte e como foi essa mudanca.




3. ANALISES £ RESULTADOS

Os dados das 2768 entrevistas captadas
com a pesquisa foram analisados e serdao
apresentados neste capitulo. Os resultados
foram compilados e estdo agrupados
segundo as secgOes: Perfil das pessoas
entrevistadas; Condicdes de isolamento;
Caracterizacdo dos deslocamentos; e
Relagcdo com o espacgo publico.

31 PEAFIL DAS PESSOAS ENTREVISTADAS

Entre as pessoas entrevistadas, houve uma
massiva participagdo de mulheres e jovens
até 35 anos: 72,1% dos entrevistados se
declararam do género feminino e 70,5% tém
entre20e 39anos. (grafico6e7). Importante
ressaltar a alta representatividade de
pessoas jovens entre 20 e 29 anos (45,3% ).

Grafico 6: Género das pessoas entrevistadas

Fonte: IBGE, 2010

Grafico /: ldade das pessoas entrevistadas
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Saliente-se aqui uma limitagdo dos dados
captados. Além do levantamento ndo ter
sido feito por amostragem estratificada, o
fato de ter sido usada uma plataforma online
para recebimento das informagdes acarreta
em desigualdades de acesso a pesquisa,
favorecendo em geral pessoas de classes
sociais com maior aquisicao de renda. O
questionario foi respondido por habitantes
de 366 cidades brasileiras, as quais estéo
dispostos no Mapa 1.

Observandoasrespostasemrelagdoaregiao
do pais, entre as pessoas que identificaram
o local onde estavam passando o momento
de isolamento social, 475% estavam no
Nordeste, seguido do Sudeste com 28,9%
e do Sul com 19,5%. Os entrevistados no
Norte e Centro-oeste representaram 11,9% e
1,7% respectivamente. Comparando essas
respostas com a distribuicao da populagao
no Brasil, percebemos que houve uma maior
representagao do Nordeste e uma menor do
Sudeste.

Grafico 8: Respostas por regiao de domicilio
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3.2 CONDICOES DE ISOLAMENTO

Aqui serdo apresentados os dados relativos
a forma em que as brasileiras e brasileiros
realizaram o distanciamento social ao
longo do periodo pesquisado. Para tal,
foi perguntado na entrevista quanto a
relagdo de naturalidade com a cidade de
permanéncia no momento da quarentena,
as pessoas com quem estavam, quantos
eram os moradores nas residéncias e quem
pausou suas atividades presenciais.

A pesquisa investigou a permanéncia dos
entrevistados na cidade onde moram.
Buscando quantificar as pessoas que
dependem ainda da familia e voltaram
para a casa dos familiares, as que moram
sozinhas e preferiram ir para a casa de um
parente ou companheiro(a), estudantes
que ndo estudam em sua cidade de origem
e voltaram para a casa dos pais, entre
outros. Esse grupo representa 8,5% dos
entrevistados, ou seja, grande maioria das
pessoas passou O isolamento na cidade
onde mora como vemos no grafico 9.

O grafico 10 mostra que a grande maioria
das pessoas entrevistadas esteve em
domicilios com até duas pessoas no
isolamento, sendo 54% dos respondentes,
seguido por domicilios que continham entre
4 e 6 pessoas.

Grafico 9: Cidade gue estdo passando a
pandemia
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Fonte: REDE, 2020

Grafico 10: Numero de pessoas por domicilio

11 1 PESSOR

o DE 2 A 3 PESSORS

OCY A 6 PESSORS

| A N A W

)u

ACIMA DE 6 PESSORS

Fonte: REDE, 2020

Esses dados demonstram que a maior parte
das pessoas esteve em isolamento com
membros da familia, incluindo enteadas ou
enteados e sogras ou sogros, totalizando
cerca de 70% das respostas. Em seguida,
com pouco mais de 20%, os respondentes
declararam se isolar com os companheiros
ou companheiras, enquanto que 8,53%
declararam estar passando o isolamento
social sozinhos, como mostra o grafico 11.

Pelo menos 20% das pessoas entrevistadas
estavam na companhia de animais de
estimacdo, idosos ou criangas no domicilio
residido. Da mesma forma, 26,30% nao
possui nenhum deles. 20,63% estavam
na companhia de criangcas e 27,64% com

Grafico 11: Com quem as pessoas estao
passando o isolamento
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idosos. 60,7% estavam com algum animal de
estimagdo. Existe, portanto, a possibilidade
de que mais da metade das familias dos
entrevistados tenham necessidades
especiais para sailda de casa, como
acompanhamento médico ou, no caso dos
bichos de estimacao, saidas para passeio.

O grafico a seguir mostra que a grande
maioria das pessoas entrevistadas, 72%,
exerceusuasatividades de trabalho e estudo
em casa durante o periodo de quarentena.
Metade das pessoas que continuaram
saindo para trabalhar sofreram mudancgas na
rotina. Apenas 3% das pessoas mantiveram
arotinacomo era antes doisolamento social.

Grafico 12: Local de trabalho/estudo e
mudancas na roting

tM CASA 3

SAI0 PAA TRABALHAR/ESTUDAR
MAS MINHA ROTINA NAD MUDOU
NAO ESTOU —
TRABALHANDO/ESTUDANDD

SAI0 PRA TRABALHAR/CSTUDAR, =
MINHA ROTINA CONTINUR A MESMA
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Isso se deve ao fato da atividade profissional
de quase 87% das pessoas entrevistadas
nao se enquadrar em servico essencial,
de acordo com o estabelecido no Decreto
n° 10282 de 20 de margo de 2020. No
entanto, desses dados pode-se inferir que
aproximadamente 15% dos respondentes
da pesquisa continuou saindo de casa para
trabalhar, mesmo estando incluido dentre as
pessoas que tiveram sua circulagao restrita,
como vemos no grafico 13.

Grafico 13: Quantdade de pessoas que
trabalha com algum dos servigos essenci-
ais listados pelo Governo

ATIVIDADES DE SEGURANCA POBLICA OU PRIVADA
0,407 TRANSPORTE
0,67/ SERVIGOS BANCARIOS
SUPCRMERCADO
0837 ACSTAURANTE
5,777 ASSISTENCIA A SAODE
OUTROS
65,997 NENHUM

Fonte: REDE, 2020

33. CARACTERIZACAD DOS DESLOCAMENTOS

A entrevista buscou caracterizar o
deslocamento das pessoas durante o
isolamento social, em especial verificar se
houve alguma mudanga no comportamento
das pessoas entrevistadas e das pessoas
que moram com ela em relagédo ao meio de
transporte utilizado, distancia dos locais
para onde estao indo e qual a frequéncia de
saida de casa.

Para analisar a frequéncia que as pessoas
estavam saindo, podemos fazer uma divisao
entre saindo “muito” ou saindo “pouco’,
sendo “muito” as pessoas que saem desde
3 vezes por semana até mais de uma vez por
dia, e “pouco” as pessoas que nao tem saido
de casa até sair no maximo duas vezes por
semana. Analisando a partir dessa divisao,
percebemos uma diferencga entre a pessoa
que respondeu ao questionario e as pessoas
que estavam no domicilio com ela: 76,3%
dos entrevistados sairam pouco, enquanto
qgue essa porcentagem é de 56,5% para as
outras pessoas da casa.

Grafico 14: Fregéncia com que as pessoas
saem de casa durante o isclamento
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Fonte: REDE, 2020

Grafico 15 Fregéncia com que as outras
pessoas da casa saem de casa durante 0
isolamento
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Fonte: REDE, 2020

Grafico 16: Motivos da saida de casa das
pessoas entrevistadas
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O motivo de saida também difere entre
as pessoas entrevistadas e as outras
pessoas no domicilio. Fazer compras de
primeira necessidade foi o porqué da saida
de 75,5% das pessoas que responderam
ao questionario, seguido de 22% para
trabalho ou estudo. No entanto, as outras
pessoas da casa sairam mais para trabalho,
31,8%, e menos para compras de primeira
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necessidade, 51,5%. Compras de outras
necessidades, assisténcia meédica, visitar
familiares e fazer atividades fisicas, foram
outros motivos de saida para 42,1% das
pessoas entrevistadas e 18,3% das outras
pessoas que estavam na casa.

Os resultados mostram uma grande
maioria motorizada: em meédia, 62% da
amostragem utiliza o veiculo particular para
se locomover. A mobilidade a pé, embora

Grafico 17: Motivos da salda de outras
pessoas da casa durante o isolamento
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Fonte: REDE, 2020

represente percentagem muito mais baixa
em relacdo ao de veiculos proprios, foi a
modalidade ativa que apresentou maior
adesao dos entrevistados no contexto do
isolamento com um aumento de quase 6
pontos percentuais.

Grafico 18: Modo de transporte utilizado
durante a pandemia
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Fonte: REDE, 2020

O cenario pandémico nas cidades também
causou relevante mudang¢a no uso dos
meios de transporte de 36,23% das
pessoas entrevistadas, além de 1712% das
pessoas que moram com as entrevistadas.
Os resultados estdo dispostos no grafico
abaixo.

Comparandoosmodosdetransporte usados
pelas pessoas entrevistadas antes e durante

Grafico 19: Mudancas no meio de transporte

mais utilizado
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Grafico 20: Mudangas no meio de transporte
mais utilizado por outras pessoas
gque moram na casa
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o periodo estudado, observa-se a forte
presenca do automovel particular mesmo
antes da pandemia. O transporte coletivo,
que antes era utilizado por percentagem
relevante da amostragem, posteriormente
figurou entre as modalidades menos
utilizadas. Vale salientar também a grande
adesdo ao caminhar com as medidas de
isolamento no Brasil (Grafico 21) .

Grafico 21: Meios de transportes utilizados
atualmente e antes da pandemia
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De acordo com o discutido anteriormente,
o grafico abaixo mostra a adesdo e evasao
dos transportes que pontuaram mais de
1%. Como ja foi apresentado, o maior
crescimento foi o da mobilidade a pé, o qual
representa mais que o dobro em relagao
ao uso anteriormente a pandemia. O outro
modo que cresceu foi o transporte individual
motorizado; o restante apresentou-se em
gueda. A bicicleta se manteve em certa
estabilidade entre os resultados, apesar do
decréscimo. A maior reducdo foi no uso do
transporte coletivo, provavelmente devido
a reducdo na frota e a necessidade de
nao realizar as comuns aglomeragdes nos
terminais, estacfes e dentro dos proprios
veiculos. O transporte motorizado de servigo
também sofreu uma forte queda, passando
a ter expressividade menor, ainda entre os
modos elencados.

Grafico 22: Percentual das mudancas no
modo de transporte
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Fonte: REDE, 2020

Das pessoas que mudaram o0 meio de
transporte, 4411% estavam utilizando o
transporte individual motorizado na época
da pesquisa. Grande parte também € agora
adepta ao caminhar, o qual aparece em
segundo lugar. Destaca-se também que
0 meio de transporte que sofreu menos
alteracdo de uso antes e durante a época
de entrevista foi o motorizado individual.

Grafico 23: Modalidades de transporte
utilizadas pelas pessoas que mudaram
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Nota-se nos dados abaixo que a maioria das
pessoas entrevistadas e grande parte das
pessoas que estavam com as entrevistadas
tinham acesso aos servigos utilizados por
elas no proprio bairro onde moram, o que
facilita os deslocamentos por modos ativos.
Este pode também ser um indicador do nivel
de urbanidade dos bairros habitados pelos
respondentes.

Grafico 24: Locais que a pessoa frequénta
guando sal
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Grafico 25: Locals gue as outras pessoas que
moram na casa frequéntam guando saem
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34. RELACAD COM 0 ESPACO PUBLICO

Essa secdo buscou caracterizar e entender a
relacdo das pessoas com o espaco publico,
com perguntas que vao desde o isolamento
social até o funcionamento do comércio
local.

1~ UOCE ACHA QUC AS PESSORS ESTAO RESPEITANDO 0
IS0LAMENTO?

Em nossa pesquisa perguntamos se as
pessoas acham que a populagdo esta
respeitando o isolamento social. A resposta
foi enfatica na amostragem: 46% dos
entrevistados afirmaram que n&o e 34%,
que as mudancgas foram poucas quanto ao
fluxo de pessoas no espaco publico.

Grafico 26: Opinido sobre se as outras
pessoas estao respeirando o isolamento.
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Esses resultados revelam um
comportamento temerario da populagao
uma vez que o isolamento social € uma das
medidas mais eficazes e importantes para
o enfrentamento da pandemia. Apenas
18% das pessoas acreditam que diminuiu
bastante a quantidade de pessoas nas ruas,
e mais 1% que acreditam que as pessoas

~

Grafico 27: Opinido sobre o respeito ao
isolamento social por macroregioes
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estao respeitando o isolamento.

Porém ao fazer a analise ponderando
as macrorregioes observamos que o0
comportamento é bem diferente. Centro-
Oeste e Norte, por exemplo, tém registrado
um alto indice de pessoas que nao veem
a pratica do isolamento por parte da
populagcdo. Ja o Sudeste, Sul e Nordeste
tém indices mais equilibrados, mesmo que
0 percentual de pessoas desrespeitando o
isolamento seja sempre o0 maior.

7~ COMD £STA O FUNCIONAMENTO DO COMERCIO LOCAL?

Apartirdaperguntadocomérciotivemosuma
amplitude grande das respostas, além de
respostasemambossentidos(“Parcialmente,
algumas lojas estao fechadas e outras com
horario reduzido” e “Parcialmente, algumas
lojas estdo fechadas”), esses resultados
que representam 30% cada uma delas,
mostra que parte do comércio realmente
mudou o seu funcionamento por conta da
pandemia, cada uma das alternativas de
forma separada (Lojas Fechadas e Lojas
com funcionamento em Horario Reduzido
representam respectivamente 14 e 11 por
cento das respostas). Apenas 15% das
pessoas relatam que os estabelecimentos
comerciais estavam funcionando
normalmente em suas cidades.

Todavia, observamos mais uma vez
comportamentos diferentes entre as
macrorregides. A maioria das respostas do
Centro-Oeste, Norte e Sul apontam uma
maioria de lojas em pleno funcionamento
e/ou com horario reduzido, ja em regides
como Nordeste e Sudeste a grande maioria
das lojas ou esta fechada ou pelo menos
com o horario reduzido de funcionamento.

Gréafico 28: Como esta o funcionamento do
comeércio nas cidades dos entrevistados
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Grafico 29: Como esta o funcionamento do
comeércio nas cidades por macroregioes
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Y. CONSIDERACOES FINAIS

Asinformacdes apresentadas neste relatorio
mostram que o cenario pandémico afetouem
muito nas rela¢cdes que temos com 0 espaco
publico. A primeira mudanga observada
foi na necessidade de deslocamentos
por motivo de trabalho, devido ao modelo
de home office. Apesar de parte dos
entrevistados terem trabalhado fora de
casa mesmo sem exercer oficios atrelados a
servigos essenciais, foi grande a quantidade
de respondentes que trabalharam em casa.
Quase 85% das pessoas mostraram que
houve mudanga na sua forma de trabalho
e estudo, mesmo entre parte das que
precisaram sair de casa para realizar essas
atividades.

Outro fator que chamou atengdo foi o
protagonismo do transporte a pé em relagao
as modalidades ativas, que figurou como o
modo ndo motorizado que mais cresceu e
0 segundo mais utilizado entre as pessoas
que mudaram o modo de transporte. O fato
de que a maioria das pessoas entrevistadas
consegue acessar suas necessidades
basicas diarias no bairro em que moram
contribui para esse cenario e € um fator a
ser utilizado pela gestdo publica em favor
da ampliacado da pratica do caminhar como
meio de transporte.

A bicicleta, apesar de ser uma forma segura
de locomog¢do, se manteve em baixo
patamar de uso, o que representa a perda de

uma oportunidade de dar maior visibilidade
a este modo de transporte, tornando os
sistemas de mobilidade dos municipios mais
resilientes e preparados para esta crise. A
bicicleta ndo € s6 uma alternativa segura
para ser utilizada nesta fase, como também
pode ajudar na recuperagado econdmica pos
pandemia.

Destaca-se que, em todo o mundo, as
cidades tém aproveitado o contexto da
pandemia para a promogao da mobilidade
ativa, a fim de oferecer uma nova alternativa
de transporte a medida que as atividades
econdmicas voltam ao normal.

Cidades como Paris, Nova lorque, Auckland,
Cidade do México, Bogota, Buenos Aires,
Goiania, Curitiba e Belo Horizonte vém
implementando ferramentas do urbanismo
tatico para ampliagdo do espago do
transporte ndo motorizado em suas ruas.
Algumas delas consistem na implantagao
de ciclofaixas temporarias, faixas para
transporte pedestre, zonas 20 para maior
abertura das ruas ao lazer, transformagao
de faixas de estacionamento em zonas de
consumo ao ar livre para restaurantes, etc.

A gueda brusca na utilizagao do transporte
coletivo é preocupante, pois vai de encontro
a tendéncia de migracdo de usuarios de
transporte publico paramodos de transporte
motorizado individual, ja identificada em
algumas cidades. Essa modalidade requer
diversas alteragcbes e melhor integragao
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com 0s modais ativos, a fim de equilibrar
o fluxo de pessoas nele, evitando grandes
aglomeracoes.

Essas medidas devem estar unidas ao
desestimulo ao automovel particular, cujo
trafego viu um aumento com as medidas
de restricao, quando precisava ser reduzido
mesmo desde antes da pandemia. Em
contrapartida, € importante ressaltar que
a variagdo nos modos de transporte da
populacdo verificada na pesquisa nao
significa uma alteragdo permanente, mas
um diagndstico momentaneo da situagao.

Outro ponto a ser aqui considerado: apesar
dagrande maioriadas pessoas entrevistadas
declarar cumprir com as restricdes de fluxo
e uso dos servigos urbanos, é grande a
descrencanaaplicabilidade das medidasnas
cidades, de maneira geral. Foramnotaveis as
diferencgas entre as macrorregides do Brasil
quanto ao funcionamento do comércio,
onde Nordeste e Sudeste apresentaram
o maior fechamento de estabelecimentos
comerciais.

Enquanto ndo for possivel o pleno retorno
as atividades presenciais em todos o0s
postos de trabalho, educacgao, cultura e
sociabilidade, conviveremos com cenarios
atipicos em nossas cidades. No entanto,
algumas mudangas a serem adotadas nos
espacos publicos evidenciam tendéncias
iniciadas antes mesmo da pandemia, 0 que
as torna ainda mais urgentes; afinal, ndo é
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de hoje que os centros urbanos brasileiros
precisam nos fornecer mais saude e bem
estar.

Por esse viés, torna-se central o
favorecimento da mobilidade ativa nos
sistemas de transporte, em especial
a bicicleta no cenario pandémico. No
entanto, o caminhar, cuja adesao apresenta
padrao crescente, precisa ser igualmente
fortalecido e visibilizado.

Issorequeroaumentodaarborizagcao urbana
e contato com a natureza, elemento-chave
para o0 conforto ambiental dos espagos
publicos e resiliéncia frente a mudanga
climatica. Com isso, as ruas tornam-se
espacos mais atrativos e agradaveis a quem
nelas transitam.

Da mesma forma, é de grande importancia
0 aumento da acessibilidade ao lazer e
fruicdo ao ar livre por modos ativos, através
da ampliagdo do acesso aos parques e
pracas, bem como da abertura de ruas para
a convivéncia.

Os dados aqui apresentados também
mostram a necessidade de um esforco
unissono em escala nacional quanto
as restricoes de circulacao nos
estabelecimentos comerciais e de servigos,
a fim de reduzir as disparidades entre
as macrorregides brasileiras, no tocante
ao atendimento as medidas de controle
sanitario.

O espago publico também tem papel
estratégico nesse caso, visto que este
pode tornar-se local para espera em filas,
convivéncia e alimentacdo. Para tal, €&
preciso do setor publico a regulamentagao
do uso desses espacos por parte dos
estabelecimentos privados, a fim de garantir
0 devido isolamento social e ampliando a
vitalidade urbana.

A adogdo dessas medidas contribuirdo nao
s6 para a contengao do coronavirus, mas
também para criarmos novos paradigmas
de cidade, tornando-as mais saudaveis para
este momento e cenarios futuros.

REDE BRASILEIRA DE

urbanismo
colaborativo
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